
 

 

 

若者ワークショップ提案 

このエリアと他の地域との接続を考えた公共交通網について 
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4

基礎調査資料を

見てみよう！課題分析

7/25

面白事例を

持ち寄ってみよう！

8/8

他チームの進捗を聞こう！

フィールドワークについて

考えよう！

8/22

全駅制覇目指して

あらゆる駅を回る！

9/10,11

フィールドワーク

提案について話し合おう！

【駅の活用班】

【新拠点エリア班】

9/26

公共交通チーム

作業日②

10/4

公共交通チーム

作業日①

10/11

公共交通チーム

作業日③

10/17

プロジェクト全体会議

各チームの発表を

聞いてみよう！

10/24

7/9
キックオフ
イベント

10/28
検討会議
本番！

2日間開催

全駅制覇を目指す！
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現状の確認）
A.検討テーマ『このエリアと他の地域との接続を考えた公共交通網』

テーマから２つの検討軸を設定

1. 各地域におけるノード（駅）までのアクセス
いかにそれぞれの地域内を移動しやすくできるか

2. 新駅・新拠点までのリンクの検討
峰山駅から新拠点までのアクセス
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現状の確認）
B.調査資料データ：『基礎調査資料』より

公共交通機関の利用者増減について

☞ 鉄道において、増減に地域差があることを確認

☞ 丹海バスにおいて、利用者数が一定数を維持している
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現状の確認）
B.調査資料データ：『基礎調査資料』より

▷公共交通の用語確認

公共交通利便地域

バス停も駅もどっちも近い

駅近いけどバス停遠い

バス停近いけど駅遠い

公共交通不便地域

駅から遠く、バス停がちょっと遠い

公共交通空白地域

バス停も駅も遠い
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現状の確認）
B.調査資料データ：『基礎調査資料』より

⋄公共交通利便地域（に居住している人口）は市域全体で
19%にとどまり、大半が公共交通不便地域（に居住）と
なっているほか、公共交通空白地域（に居住）も
29%存在している。
⋄小学校区別では、いさなご小学校区や吉野小学校区、
大宮南小学校区などでは、校区の約半分（の人口）が
公共交通空白地域（に居住）となっている。

『基礎調査資料P.32』＋ 追記補足_
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図表は、

☞空白地域の面積を表しているのではない

☞空白地域に居住している人口を表している
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久美浜駅
〇課題

•広く移動できる手段が少ない。交通選択肢の拡充

〇目的

•観光客視点：観光エリアに適している
まち歩きやサイクリング、車での観光も魅力的

〇提案

•駅の周辺だけでなく、広く移動できる手段の充実
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峰山駅
〇課題

•駅から自宅やお店などの交通手段が少ない

〇目的

•接続拠点・ハブとして利便性が高い駅

〇提案

• mobiやタクシーのさらなる活用

• レンタサイクルやキックボードの導入
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検討内容）FWを踏まえた検討
A.各地域におけるノード（駅）までのアクセス・運営方針について検討
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検討内容）FWを踏まえた検討
A.各地域におけるノード（駅）までのアクセス・運営方針について検討



かぶと山駅
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〇課題

•駅の駐輪場などの施設が綺麗ではない

〇目的

•利用者（高校生）が使いやすい駅

〇提案

• ベンチや駐輪場などの清掃し、綺麗にする

（自然の中にある駅ということを宣伝する）
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小天橋駅
〇課題

•主要施設（道の駅）とのアクセスが悪いこと

〇目的

• そもそも利用が少ないが、地域住民の利用傾向

〇提案

•環境を大きく変化させることはせず、道の駅とのアクセス強化

久美浜駅エリアを周遊するバスの設置・路線バリエーション増

生活者利用も兼ねつつ観光スポット・店舗を回る観光客利用の併用可能に
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夕日ケ浦温泉駅
〇課題

•土日祝は鉄道のみしか手段がない

〇目的

•観光客視点：旅館の最寄駅

〇提案

•旅館周辺に交通機関の選択肢増

•自宅から駅を経由せずに新拠点に行ける新モビリティ
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網野駅
〇課題

•駅周辺の空き地が多い

• レンタサイクルが目のつきにくい場所にある

〇目的

•公共交通選択肢の多様化

〇提案

•公共交通機関の選択肢増

カーシェアリング、電動キックボード など
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京丹後大宮駅
〇課題

•町内から駅までの導線が少ない

〇目的

•地域住民の通学利用がほとんど

〇提案

•町内からコンパクトにアクセスさせる
電動自転車、電動キックボード

駅と地域内の施設に設置し、短距離の移動手段を増やす
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公共交通の
ハブ機能

京丹後大宮駅
かぶと山駅
小天橋駅

生活者

峰山駅
網野駅

夕日ヶ浦木津温泉駅
久美浜駅

観光客

検討内容）
A.各地域におけるノード（駅）までのアクセス・運営方針について検討
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検討内容）
B.新駅・新拠点までのリンクの検討

• 「新駅設置」の検討テーマについて

• 新駅検討に関する提供情報の確認
• 手段：新IC付近、都市拠点周辺の新設案

• 目的①：各地域拠点から都市拠点への接続（生活者目線）

• 目的②：都市拠点から各地域へのアクセス（観光客目線）
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検討内容）
B.新駅・新拠点までのリンクの検討

「新駅設置」の検討

京都丹後鉄道の「新駅」は本当に必要なのか？
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鉄道

駅

＝

自動運転
車両

バス

カーシェア

シェア
サイクル

電動
キックボード

“駅”の考え方を拡張！＝「 」(シン・アシバ(足場))
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検討内容）
B.新駅・新拠点までのリンクの検討

モビリティ拠点としての「 」機能

▷自動運転車両の運行
・アプリで予約、決済も一括でできる
・今どこを走っているかわかる

・おしゃれなつり革で集客UP！

▷電動キックボード・シェアサイクルの乗り捨て

様々なモビリティが集まり
色んな選択肢がある場所へ！



検討内容）
B.新駅・新拠点までのリンクの検討
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モビリティ拠点としての「 」機能

▷居場所としても居心地の良い場所へ！
・Wi-fi、電源あり
・冷暖房、足元ヒーター完備
・雑誌/漫画コーナーあり
・レンタル傘

・知らないスポットを知るノート！
→ノートを置き、シン・エキの利用者が
おすすめのスポットや好きな場所を記入！
それを見た他の人が新しいスポットを知るきっかけに！
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検討内容）
B.新駅・新拠点までのリンクの検討

メリット

デメリット

・交通ルールの検討が必要
・他の駅との連携が必須
・全体を管理している事業者が必要

・ が地域の憩いの場になる
・多様な人たちが利用するようになる
・待ち時間が減る
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 令和 4年 10月 28日 

つくろう！みらいのまち 公共交通チーム 

私たちの考える未来の公共交通のすがた 


